车联网行业市场前景预测（附报告目录）
1、车联网市场概况
车联网是以车内网、车际网和车载移动互联网为基础，按照约定的通信协议和数据交互标准，在车-X（X：车、路、行人及互联网等）之间，进行无线通信和信息交换的大系统网络，是能够实现智能化交通管理、智能动态信息服务和车辆智能化控制的一体化网络。车联网是物联网最具价值的细分行业之一。
相关报告：北京普华有策信息咨询有限公司《2020-2026年中国车联网行业全面发展分析及投资前景预测报告》
2015年5月，《中国制造2025》提出智能网联汽车的发展，并制定了重点领域明确的技术路线图。2016年11月，工信部发布了《进一步做好新能源汽车推广应用安全监督工作的通知》，要求自2017年1月1日起对新生产的全部新能源汽车安装车载终端，通过企业监测平台对整车及动力电池等关键系统运行安全状态进行监测和管理。2017年1月，工信部《信息通信行业发展规划物联网分册（2016-2020年）》提出加强车联网技术创新和应用示范，发展车联网自动驾驶、安全节能、地理位置服务等应用。各项政策的出台给予了我国车联网发展更大的支持。
全球车联网市场预计将从2015年的318.70亿欧元增长至2020年的1,152.00亿欧元，年均增长率达到29.30%，其中中国车联网市场预计从2015年的96.10亿欧元增长至2020年的361.30亿欧元。
车联网产品主要包括车载前装T-BOX和车载后装OBD两大类，前装车载系统属于汽车原厂配置，而后装车载系统主要由汽车经销商或消费者自行购置，具体情况如下：
2、车载前装市场规模分析预测
T-BOX（Telematics BOX）即车载远程信息处理器，依托无线语音、数字通信、人造卫星的GPS/北斗系统和CAN总线集成等，实现T-BOX向驾驶员和乘客提供道路交通信息、导航信息、应付紧急情况的对策、远距离车辆诊断、车联网远程控制以及互联网娱乐服务等。目前整车厂占据了车辆信息的主导地位，掌握着车联网产品标准化的话语权，前装车载系统设备的功能、规格、性能、可靠性、稳定性必须满足汽车行业规范和标准，即所谓车规级要求。除了供应商的质量体系要达到TS16949标准，产品还要符合美国汽车工程协会（SAE）、汽车电子委员会（AEC）、国际电工委员会（IEC）、中国国家标准等对产品的规范要求。
整车厂推进车联网的动力来源于提升用户体验和增强自身盈利能力，由于欧美国家汽车工业更为发达，且知名汽车品牌盈利情况较中国本土品牌更为乐观，车载前装市场在海外更为成熟，是海外无线通信模块企业近几年最主要的收入来源之一。相比海外市场，国内车载前装设备渗透率较低，2015年我国前装车联网设备渗透率约10%，预计2020年将达到30%，车联网前装市场规模将达到74.25亿元。
2015-2019年我国前装车联网设备渗透率
[image: ]
资料来源：普华有策市场研究中心
3、车载后装市场规模分析预测
OBD（On-Board Diagnostics）即车载诊断系统，通过汽车预留的标准数据接口以及OBD行车协议，通过终端侧植入APP应用以及无线远程接入云端管理平台可以实现：车辆的驾驶行为分析和统计，包括超速、急加速、急减速、停车未熄火、疲劳驾驶等；车辆定位和跟踪；实时读取诊断数据，包括车速监控、发动机转速监控、水温检测、胎压检测、车门检测、油耗检测等功能。公司开发的4G智能OBD产品可以满足车队管理、汽车租赁、UBI（基于驾驶行为的保险）等业务需求。
2018年起全球OBD市场预估以大于17%的复合年增长率增长，至2024年市场规模超过15亿美元。2017年OBD后装市场超过5亿美元，北美占据全球最大市场份额，欧洲地区市场份额为全球第二大，约占22%。由于汽车售后服务提供商的投资以及远程信息处理平台的发展，预计OBD市场在2018年至2024年将继续保持稳定增长。
我国汽车行业规模较大，汽车销量已经连续7年为世界第一。据公安部统计，截至2019年底，中国小型载客汽车保有量达2.2亿辆，与2018年底相比，增加1926万辆，增长9.37%。其中，私家车（私人小微型载客汽车）保有量达2.07亿辆，首次突破2亿辆。规模巨大的汽车保有量为车联网后装OBD市场需求提供支撑。但目前国内车联网后装OBD市场商业模式尚不成熟，需求相对分散，供应商在激烈的竞争环境下为满足市场对价格的要求，不断降低成本，使得低端产品成为国内主流。
在欧美发达国家，UBI（基于驾驶行为的保险）已经形成成熟的商业模式，通过OBD采集某一车辆行车数据，保险公司根据经过模型和算法分析后的数据对面向该车辆的保险产品进行精准定价、精准理赔。海外后装OBD市场竞争良性，主要以运营商为主导，采用“终端+流量”打包销售的商业模式。海外知名运营商对合作的OBD供应商设定了严格的认定门槛，对产品质量、供应商技术能力、供应商的生产能力都进行了严格的审核，以保证OBD产品的安全性、稳定性。因此能够通过运营商审核的高端技术型产品能够取得较大的市场空间。
报告架构导图：
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